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1. TP1 - Analisis de la Oferta en funcion del

periodo horario del dia

En relacion al Programa TP1: Ajustes de la oferta segun el periodo horario del dia, se muestra a
continuacion pormenorizadamente el reajuste de frecuencias para cada dia analizado y por lineas,

comparando la situacién actual con la propuesta realizada.
El ajuste propuesto afectaria a:

e Linea 1: laborable, viernes y domingo
e Linea 3: laborable, viernes y domingo
e Linea 10: laborable y viernes
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Tabla 1. Reajuste de frecuencias en el dia laborable medio

SITUACION ACTUAL PROPUESTA COMPARATIVA
. RECORRIDO
LINEA HORARIO SALIDA FRECUENCIA EXPEDICION/ HORARIO SALIDA FRECUENCIA EXPEDICION/ | INCREMENTO o
; DIA ; DIA EXPEDICIONES ’
INICIO FIN 1° SERVICIO ULTIMO (min) exped/hora 1° SERVICIO ULTIMO (min) exped/hora
7:00 10:00 8 15
10:00 13:00 12 10
1 Hosp. San Pedro Lardero 7:00 22:36 12 10 158 186 28 17, 7%
13:00 16:00 8 15
16:00 22:36 12 10
2 Yagie Varea 6:55 22:40 10 12 190 6:55 22:40 10 12 190 0 0,0%
7:00 10:00 12 10
i ) 10:00 13:00 15 8
3 Las Normas Villamediana 7:00 22:30 15 8 126 138 11,8 9,4%
13:00 16:00 12 10
16:00 22:36 15 8
4 Pal. Congresos Pradoviejo 7:00 22:36 12 10 158 7:00 22:36 12 10 158 0 0,0%
5 Madre de Dios Valdegastea 6:54 22:48 12 10 160 6:54 22:48 12 10 160 0 0,0%
6 El Cortijo Centro 8:30 20:30 4 serv/dia 8 8:30 20:30 4 serv/dia 8 0 0,0%
7 El Arco Polig. Cantabria 5:15 22:15 8 serv/dia 16 5:15 22:15 8 serv/dia 16 0 0,0%
9 Pradoviejo Las Norias 7:00 22:45 15 8 128 7:00 22:45 15 8 128 0 0,0%
7:00 10:00 12 10
10:00 13:00 15 8
10 El Arco Hosp. San Pedro 7:00 22:45 15 8 128 138 9,8 7,7%
13:00 16:00 12 10
16:00 22:36 15 8
11 Centro Hosp. San Pedro 7:30 22:15 30 4 60 7:30 22:15 30 4 60 0 0,0%
TOTAL 1.132 1.182 50 4,4%




Ayuntamiento

3 de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

Gréfico 1. Reajuste de frecuencias en el dia laborable medio
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Tabla 2. Reajuste de frecuencias en el viernes medio

SITUACION ACTUAL PROPUESTA COMPARATIVA
. RECORRIDO
LINEA HORARIO SALIDA FRECUENCIA EXPEDICION/ HORARIO SALIDA FRECUENCIA EXPEDICION/ | INCREMENTO o
; DIA ; DIA EXPEDICIONES ’
INICIO FIN 1° SERVICIO ULTIMO (min) exped/hora 1° SERVICIO ULTIMO (min) exped/hora
7:00 10:00 8 15
10:00 13:00 12 10
1 Hosp. San Pedro Lardero 7:00 22:36 12 10 158 186 28 17, 7%
13:00 16:00 8 15
16:00 22:36 12 10
2 Yagie Varea 6:55 22:40 10 12 190 6:55 22:40 10 12 190 0 0,0%
7:00 10:00 12 10
i ) 10:00 13:00 15 8
3 Las Normas Villamediana 7:00 22:30 15 8 126 138 11,8 9,4%
13:00 16:00 12 10
16:00 22:36 15 8
4 Pal. Congresos Pradoviejo 7:00 22:36 12 10 158 7:00 22:36 12 10 158 0 0,0%
5 Madre de Dios Valdegastea 6:54 22:48 12 10 160 6:54 22:48 12 10 160 0 0,0%
6 El Cortijo Centro 8:30 20:30 4 serv/dia 8 8:30 20:30 4 serv/dia 8 0 0,0%
7 El Arco Polig. Cantabria 5:15 22:15 8 serv/dia 16 5:15 22:15 8 serv/dia 16 0 0,0%
9 Pradoviejo Las Norias 7:00 22:45 15 8 128 7:00 22:45 15 8 128 0 0,0%
7:00 10:00 12 10
10:00 13:00 15 8
10 El Arco Hosp. San Pedro 7:00 22:45 15 8 128 138 9,8 7,7%
13:00 16:00 12 10
16:00 22:36 15
11 Centro Hosp. San Pedro 7:30 22:15 30 4 60 7:30 22:15 30 4 60 0 0,0%
TOTAL 1.132 1.182 50 4,4%
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Gréfico 2. Reajuste de frecuencias en el viernes medio
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Tabla 3. Reajuste de frecuencias en el domingo medio
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SITUACION ACTUAL PROPUESTA COMPARATIVA
RECORRIDO
. HORARIO SALIDA FREC B HORARIO SALIDA FREC B
LINEA ULTIMG — EXPED/DIA DLTIMG — EXPED/DIA | INCREMENTO %
) ; Xped/nora 2 sentidos 0 ; Xped/nora 2 sentidos EXPEDICIONES
INICIO FIN 1°SERVICIO  <cbvicio (min) (2 sentidos) ( ) | 1° SERVICIO SERVICIO (min) (2 sentidos) ( )
9:00 18:00 60 2
1 Hosp. San Pedro Lardero 9:00 22:30 60 2 28 32 4 14,3%
18:00 22:30 40 3
2 Yague Varea 9:00 22:30 60 2 28 9:00 22:30 60 2 28 0 0,0%
9:00 11:00 60 2
3 Las Normas Villamediana 9:00 22:00 60 2 28 11:00 15:00 40 3 32 4 14,3%
15:00 22:00 60 2
4 Pal. de Congresos Pradoviejo 9:00 22:30 60 28 9:00 22:30 60 2 28 0 0,0%
5 Madre de Dios Valdegastea 9:00 22:30 60 28 9:00 22:30 60 2 28 0 0,0%
6 El Cortijo Centro 11:00 20:30 4 serv/dia 8 11:00 20:30 4 serv/dia 8 0 0,0%
9 Pradoviejo Las Norias 9:00 22:30 60 28 9:00 22:30 60 2 28 0 0,0%
10 El Arco Hosp. San Pedro 7:15 23:00 30 63 7:15 23:00 30 63 0 0,0%
TOTAL 239 247 8 3,3%
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Gréfico 3. Reajuste de frecuencias en el domingo medio

150

100

100

150

150

100

100

150

SITUACION ACTUAL
L1: Lardero - Hospital San Pedro (Domingo)

PROPUESTA
L1: Lardero - Hospital San Pedro (Domingo)

150

100

50

50

100

150

Aforo total 0 Asientos

da Lardero-Hospital da Hospital-Lardero

L3: Villamediana - Las Norias (Domingo)

Aforototal i Asientos  ———Demanda Lardero-Hospital = Demanda Hospital-Lardero

L3: Villamediana - Las Norias (Domingo)

150

100

100

150

Aforo total " Asientos e==Demanda Villamediana-Las Norias «====Demanda Las Norias-Villamediana

Aforo total i Asientos ====Demanda Villamediana-Las Norias «====Demanda Las Norias-Villamediana

11



1 Ayuntamiento
de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

2. TP5 - Analisis Encuestas Estaciones

En el marco de la redaccion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio se ha procedido a
realizar una serie de encuestas de movilidad en la estacion de ferrocarril y en la estacion de autobuses
de Logrofio, conscientes la importancia que tienen como nodos generadores y atractores de viajes para

la ciudad.

Los resultados de este andlisis fundamentan las propuestas contenidas en el Programa “TP5:

Reordenacion de las lineas de autobus en el entono de las estaciones de autobus y ferrocarril”.

A continuacidn se presentan los resultados de las encuestas.

2.1 Ambito de Estudio y Metodologia

2.1.1 Estacion de ferrocarril

La actual estacion de ferrocarril de Logrofio fue inaugurada parcialmente el 18 de diciembre de 2011
dentro de la primera fase de un amplio proyecto urbanistico orientado a mejorar la integracion del
ferrocarril en la ciudad, soterrando gran parte de su trazado. En el afio 2010, sus servicios de Larga y

Media Distancia fueron utilizados por cerca de 170 000 viajeros.

Con el nuevo proyecto del soterramiento del ferrocarril, la estacién de autobuses quedara ubicada
enfrente de la estacién del tren para convertirse en una estacion intermodal que acoja a los dos medios

de comunicacion terrestre.

Se realizaron un total de 121 encuestas a los usuarios que accedian o salian de la estacién de

ferrocarril. El modelo de encuesta utilizada fue el siguiente:
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Gréafico 4. Modelo encuesta estaciéon de ferrocarril

ENCUESTA ESTACION DE FERROCARRIL

DATOS ENCUESTADOR DATOS SOCIOECONOMICOS DEL ENCUESTADO

IDENTIFICADOR: Sexo; Edad:
[] Hombre
recwn [ ][] ] wors: [ ][] ] S
DATOS VIAIE
ENTRAN ESTACION : Modo de acceso SALEN ESTACION : Modo de dispersién
Origen del viaje Calle: ne Destino del viaje Ca"E:_ nE
Localidad: Localidad:

éHa cogido un autobiis urbano para acceder a la estacion?

éVa a coger un autobus urbano para abandonar la estacion?

st [] no []

st [ no [

Indique: éCual ha sido su modo de acceso
principal a la estacion?

Indigue: &Cdmo va a abandonar la estacién?

A pie
Parada de subida:

Autobds metropolitano

Lineas utilizadas: Autobis urbano

Parada de bajada: ..

Vehiculo privade
Paradal(s) de transbordo:
Taxi

Bicicleta

Tiempo de viaje total acceso (min): Otros

Parada de subida:
Lineas utilizadas: ..
Parada de bajada: ...

Parada(s) de transbordo:

A pie
Autobis metropolitana

Autobis urbano

Wehiculo privado

Taxi

Bicicleta

Motivo de no eleccion del autobus

Motivo de eleccion de autobiis del urbano como modo de acceso

Tiempo de viaje total acceso (min):

Otros

Motivo de no eleccion del autobiis

como modo de acceso

Motivo de eleccion de autobus del

urbano como modo de acceso

como modo de acceso

Distancia a estacién | Distancia a estacion O
Distancia a estacion [l Rapidez t Distancia a estacion O Rapidez O
Rapidez O Precio | Rapidez [l Precio [l
Precio O Seguridad (] Precio O Seguridad O
Seguridad O Gestién equipaje O Seguridad O Gestion equipaje O
Gestién equipaje O Comodidad U Gestién equipaje | Comodidad O
Comodidad O Accesibilidad O Comodidad O Accesibilidad O
Accesibilidad O 0878 o [ Accesibilidad O S E—
OFOS oo O {Cogeria el autobis urbano si O s ORMOS oo | {Cogeria el autobiis urbano si 0 s
la parada estuviese mas cerca la parada estuviese mas cerca
de la estacion? L] re de la estacion? L] re

Fuente: Elaboracion propia

2.1.2 Estacion de autobuses

La estacion de autobuses de Logrofio se encuentra situada en la céntrica calle General Vara de Rey.
Se trata de un inmueble independiente cuyos flancos laterales se extienden hacia las calles Pio Xll a la
izquierda, y la Avenida de Espafia a la derecha, hasta llegar a encontrarse con la calle Belchite y al
frente una explanada de forma triangular con el vértice ovalado. Fue inaugurada el dia 9 de noviembre
de 1958.

La estacion retne todas las comunicaciones por carretera entre las poblaciones mas importantes de la
Comunidad Auténoma de La Rioja y localidades intermedias, las correspondientes entre Logrofio y las
capitales de otras Comunidades méas proximas a su entorno o0 mas importantes para las necesidades

de los viajeros.

Se realizaron un total de 120 encuestas a los usuarios que accedian o salian de la estacion de

autobuses, segun el siguiente el modelo de encuesta:
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ENCUESTA ESTACION DE AUTOBUSES

DATOS ENCUESTADOR

DATOS SOCIOECONOMICOS DEL ENCUESTADO

IDENTIFICADOR:

FECHA: Dj Dj

HORA; Dj D] O

Sexo:
[] Hombre

Edad:

]

Mujer

ENTRAN ESTACION : Modo de acceso

SALEN ESTACION : Modo de dispersidn

DATOS VIAJE
. . Calle:
Origen del viaje
Localidad:

N2

Calle:

Destino del viaje
Localidad:

M

éHa cogido un autobis urbano para acceder a la estacion?

éVa a coger un autobiis urbano para dirigirse a su destino?

st []

no []

st []

no [

Indique:

£Cual ha sido su modo de acceso
principal a la estacidn?

Indigue:

£Cual ha sido su modo de acceso
principal a la estacidn?

Parada de subida: ..
Lineas utilizadas: .
Parada de bajada: ...

Parada(s) de transbordo:

A pie

Autobus metropolitano
Autobus urbano
Vehiculo privade

Taxi

Bicicleta

Tiempo de viaje total acceso (min):

Otros ...

Parada de subida: ...
Lineas utilizadas: .
Parada de bajada: ...

Paradal(s) de transbordo:

Tiempo de viaje total acceso (min):

A pie

Autobis metropolitano
Autobis urbano
Vehiculo privade

Taxi

Bicicleta

Otros ...

Motivo de eleccion de autobis del
como modo de acceso

Motivo de no eleccion del autobus
urbano como modo de acceso

Motivo de eleccion de autobiis del
como modo de acceso

Motivo de no eleccidn del autobiis
urbano como modo de acceso

Distancia a estacién
Rapidez

Precio

Seguridad

Gestidn equipaje

Comodidad

Accesibilidad

OooooOooon

Distancia a estacion
Rapidez

Precio

Seguridad

Gestion equipaje
Comodidad
Accesibilidad

Otros .....

ooooooog

Distancia a estacion
Rapidez

Precio

Seguridad

Gestion equipaje
Comodidad

Accesibilidad

oooooood

Otros e

Distancia a estacion
Rapidez

Precio

Seguridad

Gestion equipaje
Comodidad

Accesibilidad

oooooooo

Otros e

2.2 Analisis

ferrocarril

Fuente: Elaboracién propia

resultados encuestas en

la

estacion de

En este punto se analizar4 la movilidad de los usuarios encuestados en la estacion de ferrocarril de

Logrofio. Los datos se corresponden con los desplazamientos realizados para acceder o salir de la

estacion en un dia laborable, no considerandose los desplazamientos realizados mediante ferrocarril

desde la estacion.

En primer lugar se describira la movilidad global de los encuestados, para posteriormente analizar la

movilidad en transporte publico (autobds urbano), y en los Ultimos puntos estudiar la movilidad en los

modos restantes, a pié, en bicicleta, en vehiculo privado y en taxi.
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2.2.1 Caracterizacion de la muestra

Como una primera aproximacion a los usuarios se ha obtenido una distribucién de los usuarios del
ferrocarril por sexos, destaca la igualdad casi total entre hombres y mujeres a la hora de realizar
desplazamientos.

Tabla 4. Distribucion por sexos en la estacion de ferrocarril

DISTRIBUCION POR SEXOS

mHombre mMujer

DISTRIBUCION POR SEXOS

Hombre Mujer
55% 45%
67 54

Fuente: Elaboracién propia

Como segunda aproximacién global se ha dividido por franjas de edad a los usuarios encuestados. Se
observa que el grueso de los desplazamientos es realizado por personas mayores de 35 afios, con
mas del 70% del total.

Los desplazamientos realizados por menores de 25 afios representan un 15% del total, cifra

practicamente idéntica a los desplazamientos realizados por mayores de 65 afios.

La franja de edad que mas desplazamientos acumula es la situada entre los 36 y 50 afios, con casi un
35% del total de desplazamientos.
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Tabla 5. Distribucion por edades en la estacion de ferrocarril

DISTRIBUCION POR EDADES

m<18afios W18-25afios ®26-35afios M 36-50 aiios M 51-65aiios ®>65afios

DISTRIBUCION POR EDADES % Ne
2% <18 afios 2% 3
18-25 afios 13% 16
26-35 afios 15% 18
36-50 afios 34% 41
51-65 afios 21% 25
>65 afios 15% 18
Total 100% 121

Fuente: Elaboracion propia

2.2.2 Analisis movilidad global

Como primer punto de partida para caracterizar la movilidad hacia y desde la estacion de ferrocarril se
preguntd a los encuestados por el motivo Ultimo del desplazamiento, observandose que el principal
motivo de viajes es el Deporte/Ocio, con mas de un tercio del total de los desplazamientos (36%), lo
cual se puede explicar por la actual coyuntura econémica que ha hecho que los desplazamientos por
Trabajo y por Gestiones del trabajo hayan bajado, aunque representan un 20% del total de forma

conjunta.

Las gestiones personales son con un 23% de los desplazamientos, el segundo motivo de viaje mas

habitual.
Tabla 6. Motivo de viaje en la estacién de ferrocarril
MOTIVO DE VIAIJE
W Trabajo M Estudios W Compras M Gestiones trabajo

m Gestiones personales m Deporte/ Ocio m Otros motivos MOTIVO DE VIAJE % N°
Trabajo 17% 21

Estudios 11% 13

Compras 1% 1

Gestiones trabajo 3%

1% Gestiones personales 23% 28

39, Deporte/Ocio 36% 43

Otros motivos 9% 11
Total 100% 121

Fuente: Elaboracion propia
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En el andlisis de los modos empleados para llegar o salir de la estacion de ferrocarril se han obtenido
las siguientes distribuciones: se observa que el principal modo empleado de acceso o dispersién a la
estacion es el vehiculo privado, con mas de la mitad de los desplazamientos realizados (52%), seguido
de ir a pie, con poco mas del 30% de los desplazamientos totales. El autobus representa sélo un 5% de

los desplazamientos, por detras del Taxi (8%) y s6lo por delante de la bicicleta (2%).

Tabla 7. Modos de viaje en la estacién de ferrocarril

MODOS UTILIZADOS
ACCESO/DISPERSION MODOS UTILIZADOS » -
BAPIE WAUTOBUSURBANO M VEHICULO PRIVADD ®TAXI ™ BICICLETA ACCESO/DISPERSION

2% APIE 32% 39

AUTOBUS URBANO 5% 6

VEHICULO PRIVADO 52% 63

TAXI 8% 10

BICICLETA 2% 3
Total 100% 121

Fuente: Elaboracion propia

Preguntados aquellos que no usa el autobus sobre si lo usarian en caso de que la parada estuviese
mas cerca de la estacion de ferrocarril, mas de la mitad responden afirmativamente, contestando que

no, cerca del 45% de los encuestados:

Tabla 8. Usaria el autobus en caso de mayor proximidad de la parada

¢COGERIA EL AUTOBUS EN CASO DE ESTAR MAS Y NO
CERCA LA PARADA? 0
Si 56,5% 65
NO 43,5% 50
Total 100% 115

Fuente: Elaboracién propia

Por dltimo, se ha preguntado a los encuestados sobre su origen o su destino dentro de Logrofio, se
observa que la mayoria de los desplazamientos se realizan a (desde) los barrios de Lobete, EI Carmen,

Cascajos, Siete Infantes, Casco Antiguo y Zona Oeste, asi como el municipio vecino de Lardero.

Los anteriores barrios se corresponden con los mas poblados de Logrofio y en algunos casos estan
muy préximos a la estacion. Por el contrario destacan una serie de municipios proximos a Logrofio que
presentan un porcentaje muy bajo de desplazamientos, como Navarrete, Nalda o Alberite. Los barrios

gue menos desplazamientos conllevan son los de Campillo, Los Lirios y EI Campillo.
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Grafico 6. Origen/Destino dentro de Logrofio
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% Desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracion propia

2.2.3 Andlisis movilidad en Transporte Publico

Los motivos de desplazamiento en transporte publico, quedarian mayoritariamente enmarcados en el
concepto de movilidad obligada (trabajo y estudios), con un 66% del total, estando el resto de la

movilidad enmarcada en movilidad personal (ocio y gestiones personales) con un 34% en total.
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Tabla 9. Motivo de viaje en Transporte Publico

MOTIVO DE VIAIE EN TRANSPORTE PUBLICO

M Trahajo B Estudios

m Gestiones personales m Deporte/Ocio

0%
0%

W Compras M Gestiones trabajo

MOTIVO DE VIAJE
Trabajo
Estudios

Otros motivos

Compras
Gestiones trabajo
Gestiones personales
Deporte/Ocio
Otros motivos
Total

%
33%
33%

0%
0%
17%
17%
0%
100%

=z
)

o O P P O O NDN

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a las lineas de autobus utilizadas, destaca que la mitad de los encuestados utilizan la linea

1. Quedando el resto de los desplazamientos repartidos entre las lineas 3, 4 y 10.

Tabla 10. Lineas de autobis empleadas

LINEAS DE AUTOBUS EMPLEADAS

Linead

17%

Linea3

17%

i 17%
I
I

LINEA DE AUTOBUS

W 50%

LINEAS UTILIZADAS
Linea 1l
Linea 3
Linea 4
Linea 10
Total

%
50%
17%
17%
17%

100%

=z
S

OR R R W

0% 10% 20%

30% 40% 50% 60%

% Desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracién propia

En cuanto al origen y destino de los encuestados, se observa que la mitad se dirigen o proceden de

Lardero, lo cual se corresponde en gran medida con la proporcion de usuarios de la linea 1, pues esta

linea sirve al municipio de Lardero. El resto de los encuestados proceden, o se dirigen, a los barrios de

El Arco y de Siete Infantes, o al municipio vecino de Villamediana de Iregua.
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Tabla 11. Origen/destino usuarios Transporte Publico

ORIGEN/DESTINO
ORIGEN/DESTINOPENTRO DE LY No
Tinfantes | 16.7% LOGRONO ?
o Lardero 50,0% 3
; tarco NN 16.7% Villamediana de Iregua 16,7% 1
a El Arco 16,7% 1
2
= 0,
E Villamedianade Iregua [ NNNNNDDDIE 16,7% 7 Infantes 16,7% L
3 Total 100% 6

Lardero | 50,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 400% 50,0% 60,0%
% Desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracion propia

En la siguiente matriz se muestra mas concretamente el origen/destino de los desplazamientos
realizados en transporte publico por los usuarios encuestados. Observandose que la mayor parte de
los usuarios procedentes de Lardero se bajan en la parada de Huesca, linea 1, asi como los
procedentes de Villamediana de Iregua, que usan la linea 3. Por el contrario los usuarios que provienen
de El Arco, se suben en la parada de Manuel de Falla y se bajan en la parada de Olimpia, utilizando la

linea 10. Por ultimo, los usuarios provenientes de Siete Infantes usan la linea 4, subiéndose en

a
parada de Club Deportivo y se bajan en la parada de Marques de la Ensenada.

Tabla 12. Matriz Origen/Destino usuarios Transporte Puablico

Destino
Huesca Olimpia Marqués de  1ora) (05 TOTAL (N9)
la Ensenada
Lardero 33,3% 0,0% 0,0% 33,3% 2
Ayuntamiento de o o o o
Villamediana 16,7% 0,0% 0,0% 16,7% 1
Origen Manuel de Falla 0,0% 16,7% 0,0% 16,7% 1
IES La Laboral 16,7% 0,0% 0,0% 16,7% 1
Club Deportivo 0,0% 0,0% 16,7% 16,7% 1
TOTAL (%) 66,7% 16,7% 16,7% 100,0%
TOTAL (N°) 4 1 1 6

Fuente: Elaboracion propia

Por ultimo en el apartado de movilidad en transporte publico a la estacién de ferrocarril cabe analizar el
motivo por el cual los usuarios deciden utilizar el transporte publico como medio de acceso (dispersién)
a la estacion. Entre los diversos motivos citados destacan la rapidez, el precio, la accesibilidad y el
hecho de no tener alternativa, siendo citados estos motivos por el 22% de los encuestados cada uno.

La comodidad por el contrario es citado solo por el 11% de los encuestados.
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Tabla 13. Matriz Origen/Destino usuarios Transporte Publico

MOTIVO DE USO AUTOBUS % N°
Rapidez 22% 2
Precio 22% 2
Comodidad 11% 1
Accesibilidad 22% 2
Otros (No alernativa) 22% 2
Total * 100% 9
* Como motivos de uso, varios encuestados han citado méas de un

motivo
Fuente: Elaboracion propia

2.2.4 Andlisis movilidad en Vehiculo Privado y Taxi

Una vez analizado los motivos y las caracteristicas de la movilidad en autobus urbano, ha de analizarse
la movilidad en otros modos motorizados no colectivos, como es el vehiculo privado y el taxi. En primer
lugar se analizaran los motivos por los que se desplazan a la estacion. Como principales motivos de
viaje se citan el deporte/ocio, con un 37% de los desplazamientos, seguido del motivo trabajo y las
gestiones personales con un 21% y un 19% del total respectivamente. Siendo la movilidad por motivo
de estudios del 10% y la relacionada con gestiones laborales el 5% del total. Por Ultimo destacar que la

movilidad obligada representa por tanto menos del 35% de los desplazamientos en vehiculo privado.

Tabla 14. Motivo de viaje en Vehiculo Privado

MOTIVO DE VIAJE EN VEHICULO PRIVADO MOTIVO DE VIAJE Vehiculo Privado % N°
m Trabajo m Estudios = Compras m Gestiones trabajo Trabajo 21% 13
M Gestiones personales B Deporte/Ocio Otros motivos Estudios 10%

Compras 2%
Gestiones trabajo 5%
Gestiones personales 19% 12
Deporte/Ocio 37% 23
2% Otros motivos 8% 5
Total 100% 63

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a los motivos citados por los usuarios del taxi, los principales son el trabajo y las gestiones
personales, con un 30% en ambos casos. Quedando el deporte/ocio con un 20% del total de los
desplazamientos en taxi. S6lo un 10% de los encuestados citaron el motivo estudios como motivo de
viaje. En resumen, la movilidad obligada representa en este caso el 40% de los desplazamientos en
taxi a la estacion.
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Tabla 15. Motivo de viaje en Taxi

MOTIVO DE VIAJE EN TAXI

MOTIVO DE VIAJE Taxi % Ne

mTrabajo m Estudlios m Compras m Gestiones trabajo Trabajo 30% 3
M Gestiones personales B Deporte/Ocio Otros motivos Estudios 10% 1
Compras 0% 0

Gestiones trabajo 0% 0

Gestiones personales 30% 3

Deporte/Ocio 20% 2

Otros motivos 10% 1

0% Total 100% 10

0%

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al origen y destino de los encuestados, los usuarios de vehiculo privado proceden en su
mayoria de Lardero, un 12,7% del total. Observandose que los procedentes del barrio de Siete Infantes
representan otro 9,5% de los usuarios. Los barrios de Zona Oeste, Madre de Dios y el municipio vecino
de Villamediana de Iregua aportan casi un 8% de los usuarios cada uno. Los barrios de Cascajos,
Casco Antiguo, Centro, el Cubo, Lobete y el municipio de Oy6n cuentan también aproximadamente el
5% de los usuarios.

Gréfico 7. Origen/destino usuarios Vehiculo Privado

ORIGEN/DESTINO VEHICULO PRIVADO
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Villamediana de Iregua
Valdegastea

sur

sanJosé
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Qyén
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Madre de Dios
Lobete
Lardero 12,7%
La Cava-Fordachdn

Entrena

ORIGEN/DESTINO

El Cubo

El Carmen
El campillo
El Arco
Centro

Casco Antiguo

Cascajos
7 Infantes 9,5%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

% Desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracion propia
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En el caso de los usuarios de taxi se observa que la mayor parte de los usuarios provienen o se dirigen
a el barrio de Zona Oeste, siendo los barrios de Valdegastea, Sur, Madre de Dios, Lobete, Centro y
Cenicero, junto con el municipio de Lardero, los restantes puntos de origen/destino de los usuarios de

taxi.

Gréfico 8. Origen/destino usuarios Taxi

ORIGEN/DESTINO TAXI

Zona Oeste 30;0%
Valdegastea 10,0%
o sur N 10,0%
=
E Madre de Dios I 10,0%
=
i Lobete NN 10,0%
o
o Lardero 10,0%
Centro 10,0%
Cenicero 10,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

% Desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracion propia

Por ultimo cabe destacar los motivos citados por los usuarios del vehiculo privado y el taxi para no usar
el autobus, la distancia a la estacion es citado como motivo principal en ambos casos, siendo el
principal motivo para los usuarios de taxi y el segundo motivo para los usuarios de vehiculo privado.
Siendo la comodidad el principal motivo para los usuarios del vehiculo privado.. Se observa que para
los usuarios de vehiculo privado, sélo el 3% cita como motivo para no usar el bus los horarios
inadecuados del transporte publico y un 2% cita una cobertura no adecuada para sus desplazamientos.

En el caso de los usuarios de taxi ninguno de los encuestados cita estos motivos.
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Tabla 16. Motivo no usar Transporte Puablico

MOTIVO NO lFJ)S_O /d\UTOBUS Vveh. % NS MOTIVO NO USO AUTOBUS Taxi % No
rivado
. . L o
Distancia Estacion 22% 27 Distancia Estacion 29% 6
i 0,
Rapidez 19% 23 Rapidez 29% 6
i 0,
Precio 0% Precio 0% 0
. S idad 0% 0
Seguridad 0% egurida °
Gestién Equipaj 19% 4
Gestion Equipaje % estion Equipaje °
Comodidad 10% 2
Comodidad 33% 40 ' °
. Accesibilidad 14% 3
Accesibilidad 13% 16 )
) Otros (No horarios adecuados) 0% 0
Otros (No horarios adecuados) 3% 4
; Otros (No linea adecuada) 0% 0
Otros (No linea adecuada) 2% 2
Total * 100% 121 Total * 100% 21

* Como motivos de uso, varios encuestados han
citado mas de un motivo

Fuente: Elaboracién propia

2.2.5 Andlisis movilidad a Pie y en Bicicleta

Como Ultimo aparatado ha de analizarse la movilidad realizada en medios sostenibles distintos del

transporte publico colectivo, como son los desplazamientos a pie y en bicicleta.

Los usuarios que van a pie, en mas del 40% de los encuestados, lo hacen por motivos de deporte/ocio,
seguidos del las gestiones personales, con un 31% de los encuestados. Quedando la movilidad
obligada (trabajo, estudio y gestiones del trabajo) a un 16% del total aproximadamente.

Tabla 17. Motivo de viaje a Pie

MOTIVO DE VIAIE A PIE

MOTIVO DE VIAJE A Pie % N°

m Trabajo m Estudios m Compras m Gestiones trabajo Trabajo 5% 2
B Gestiones personales® Deporte/Ocio Otros motivos Estudios 8%
0% Compras 0%
Gestiones trabajo 3%

Gestiones personales 31% 12

Deporte/Ocio 41% 16

Otros motivos 13% 5

Total 100% 39

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a los motivos citados por los usuarios de la bicicleta, destaca una distribucién equitativa
entre el motivo trabajo, estudios y deporte/ocio, siendo por lo tanto la movilidad obligada dos tercios del

total.
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Tabla 18. Motivo de viaje en Bicicleta

MOTIVO DE VIAJE EN BICICLETA

MOTIVO DE VIAJE Bicicleta % N°

m Trabajo m Estudios m Compras | Gestiones trabajo Trabajo 33% 1
B Gestiones personales B Deporte/Ocio Otros motivos Estudios 33% 1
Compras 0% 0

Gestiones trabajo 0% 0

Gestiones personales 0% 0

Deporte/Ocio 33% 1

0% Otros motivos 0% 0

0% Total 100% 3

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al origen y destino de los encuestados, los que realizan sus desplazamientos a pie proceden
en su mayoria de los barrios mas préximos a la estacion como son El Carmen, Cascajos, Lobete,
Casco Antiguo y Centro, con un 23%, 15%, 13%, 13% y 10% respectivamente. Destaca también el

barrio de Zona Oeste con un 10% de los desplazamientos.

Grafico 9. Origen/destino a Pie

ORIGEN/DESTINO A PIE
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Fuente: Elaboracién propia
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En el caso de los usuarios de bicicleta, se reparten de forma equilibrada entre Los Lirios, Casco

Antiguo y Alberite.

Grafico 10. Origen/destino usuarios Bicicleta

ORIGEN/DESTINO EN BICICLETA

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%
% Desplazamientos/dia

ORIGEN/DESTINO

Fuente: Elaboracion propia

Por ultimo cabe destacar los motivos por los que los encuestados no utilizan el autobus, el motivo de
proximidad a la estacion lo utilizan el 33% de los encuestados entre los peatones. Y la rapidez es
citada por el 22% de los peatones, mientras que el principal motivo citado por lo usuarios de bicicleta

es el de no accesibilidad, citado como motivo por el 50% de los encuestados.

Tabla 19. Motivo no usar Transporte Publico

MOTIVO;O US.O AUT(?!BUS A Pie % Ne MOTIVO NQ USO AUTOBUS , "
istancia Estacion 33% 21 Bicicleta
Rapidez 22% 14 Distancia Estacion 0% 0
Precio 0% 0 Rapidez 0% 0
Seguridad 0% 0 Precio 0% 0
Gestién Equipaje 2% 1 Seguridad 0% 0
Comodidad 10% 6 Gestion Equipaje 0% 0
Accesibilidad 13% 8 Comodidad 25% 1
Otros (Cercania) 17% 11 Accesibilidad 50% 2
Otros (Desconocimiento Oferta 204 1 Otros (Horarios no adecuada) 25% 1
Au.tobus) Total * 100% 4
Otros (Horarios no adecuada) 2% 1
Total * 100% 63

* Como motivos de uso, varios encuestados han citado
mas de un motivo

Fuente: Elaboracion propia
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2.3 Analisis resultados encuestas en la estacion de
autobus

En este punto se analizara la movilidad de los usuarios encuestados en la estacion de autobuses de
Logrofio. Los datos se corresponden con los desplazamientos realizados para acceder o salir de la
estacion en un dia laborable, no considerandose los desplazamientos realizados mediante autobus

desde la estacion.

En primer lugar se describird la movilidad global de los encuestados, para posteriormente analizar la
movilidad en transporte publico (autobls urbano), y en los Ultimos puntos estudiar la movilidad en los

modos restantes, a pié, en bicicleta, en vehiculo privado y en taxi.

2.3.1 Caracterizacion de la muestra

Como una primera aproximacion a los usuarios se ha obtenido una distribucion de los usuarios del

autobus interurbano por sexos. Los usuarios varones son poco mas de la mitad que las mujeres.

Tabla 20. Distribucion por sexos en la estacién de Autobus

DISTRIBUCION POR SEXOS

®WHombre M Mujer

35%

DISTRIBUCION POR SEXOS

Hombre Mujer
35% 65%
42 78

Fuente: Elaboracién propia

Como segunda aproximacion global se ha dividido por franjas de edad a los usuarios encuestados, se
observa que el grueso de los desplazamientos son realizados por personas mayores de 25 afios, con
casi el 70% del total. Destacando en este caso que los desplazamientos realizados por menores de 25
afos representan un 31% del total. La franje de edad que mas desplazamientos acumula es la situada
entre los 18 y 25 afios, con casi un 30% del total de desplazamientos. Seguida de los usuarios con

edades comprendidas entre los 36 y 50 afios, con un 25% de los desplazamientos.
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Tabla 21. Distribucion por edades en la estacion de AutobuUs

DISTRIBUCION POR EDADES

m <18 aiios m18-25 afios m 26-35 afios m 36-50 afios m 51-65 afios m >65 aiios

2% 1% DISTRIBUCION POR EDADES % N°
<18 afios 1% 1

18-25 afios 30% 36

26-35 afios 20% 24

36-50 afios 25% 30

51-65 afios 22% 26
>65 afios 3% 3

Total 100% 120

Fuente: Elaboracién propia

2.3.2 Analisis movilidad global

Como primer punto de partida para caracterizar la movilidad a y desde la estacion de Autobuls se
pregunté a los encuestados por el motivo Ultimo del desplazamiento, observandose que el principal
motivo de viajes es el Deporte/Ocio, con méas de un tercio del total de los desplazamientos (40%). Los
desplazamientos por Trabajo y por Gestiones del trabajo representan un 18% del total de forma
conjunta. Las gestione personales son con un 18% de los desplazamientos el segundo motivo de viaje
més habitual. Los desplazamientos con motivo estudio representan un 13% del total. Quedando la

movilidad obligada en poco mas del 30% del total.

Tabla 22. Motivo de viaje en la estacion de AutobUs

MOTIVO DE VIAJE

u Trabajo m Estudios m Compras W Gestiones trabajo MOTIVO DE VIAJE % N°
® Gestiones personales ® Deporte/Ocio = Otros motivos Trabajo 15% 18
Estudios 13% 16
Compras 3%
Gestiones trabajo 3%
Gestiones personales 18% 22
Deporte/Ocio 40% 48
3% Otros motivos 8% 9
3% Total 100% 120

Fuente: Elaboracion propia
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En el analisis de los modos empleados para llegar o salir de la estaciéon de Autobus se han obtenido

las siguientes distribuciones: se observa que el principal modo empleado de acceso o dispersién a la

estacion es ir a pie, con mas de la mitad de los desplazamientos realizados (54%) asi, seguido del

vehiculo privado con un 23% de los desplazamientos totales. El autobus representa un 17% de los

desplazamientos, por delante del Taxi (6%), por el contrario no se han contabilizado ningun

desplazamiento en bicicleta.

Tabla 23. Modos de viaje en la estacion de AutobUs

MODOS UTILIZADO ACCESQO/DISPERSION

EAPIE  ®AUTOBUS METROPOLITANO  mVEHICULO PRIVADO  mTAXI  mBICICLETA

0% MODOS UTILIZADOS %
ACCESO/DISPERSION
A PIE 54%
AUTOBUS URBANO 17%
VEHICULO PRIVADO 23%
TAXI 6%
BICICLETA 0%
Total 100%

NO
65
20
28

120

Fuente: Elaboracién propia

Por ultimo, se ha preguntado a los encuestados sobre su origen o su destino dentro de Logrofio, se

observa que la mayoria de los desplazamientos se realizan a (desde) los barrios de Centro (21,7% del

total) y de Zona Oeste (17,5%). Quedando los demas barrios a una cierta distancia en cuanto a

porcentaje de desplazamientos.
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Gréfico 11. Origen/Destino dentro de Logrofio estacion Autobus

ORIGEN/DESTINO

QUEL
VILLAMEDIANA DE IREGUA
LARDERO

LOS LIRIOS

SAN JOSE

LOBETE

MADRE DE DIOS

EL CARMEN

CASCAJOS

SUR

7 INFANTES

CENTRO

CASCO ANTIGUO

ZONA QESTE

PARQUE ENAMORADOS
VALDEGASTEA

EL CAMPILLO

ORIGEN/DESTINO

21,7%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

% Desplazamientos/dia

25,0%

Fuente: Elaboracion propia

2.3.3 Andlisis movilidad en Transporte Publico

Los motivos de desplazamiento en transporte publico, quedarian principalmente enmarcados en el

concepto de movilidad personal (compras, gestiones personales, deporte/ocio y otros)), con un 65% del

total, estando el resto de la movilidad enmarcada en movilidad obligada (trabajo y estudio) con el 35%

restante.

Tabla 24. Motivo de viaje en Transporte Publico

MOTIVO DE VIAJE EN AUTOBUS

H Trabajo B Estudios u Compras M Gestiones trabajo MOTIVO DE VIAJE

® Gestiones personales m Deporte/Ocio m Otros motivos Trabajo

Estudios
Compras
Gestiones trabajo
Gestiones personales
Deporte/Ocio
Otros motivos
Total

%
20%
15%
10%

0%
15%
35%

5%

100%

0%

Fuente: Elaboracién propia
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En cuanto a las lineas de autobus utilizadas, las mas utilizadas son la linea 5 y la linea 3 con un 30% y

un 25% de los desplazamientos totales respectivamente.

Tabla 25. Lineas de autobus empleadas

Linead

Lineas

Linead

Linea3

ORIGEN/DESTINO

Linea2

Lineal

LINEAS DE AUTOBUS EMPLEADAS

30%

0% 5%

15% 20% 25%

% Desplazamientos/dia

30%

35%

LINEAS UTILIZADAS
Linea 1
Linea 2
Linea 3
Linea 4
Linea 5
Linea 9
Total

% N°
5% 1
15% 3
25% 5
10% 2
30% 6
15% 3

1 20

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al origen y destino de los encuestados, se observa que una cuarta parte de los encuestados

proceden del barrio de Zona Oeste, repartiéndose un 50% de los encuestados entre los barrios de Los

Lirios, Madre de Dios, Valdegastea y El Campillo y el municipio vecino de Villamediana de Iregua, a

partes iguales. Los barrios de Centro, San José, Sur y Siete Infantes, asi como el municipio de Lardero

cuentan con un 5% cada uno.

Tabla 26. Origen/destino usuarios Transporte Publico

Centro

Villamedianade Iregua

ORIGEN/DESTINO

Los Lirios
Madre de Dios
SanJosé
Lardero

sur

El Campillo
Valdegastea
7 Infantes

ZonaOQeste

ORIGEN/DESTINO

25%

10%
% Desplazamientos/dia

15% 20%

25%

30%

ORIGEN/DESTINO DENTRO DE

LOGRONO
Zona Oeste

7 Infantes
Valdegastea
ElI Campillo
Sur
Lardero
San José
Madre de Dios
Los Lirios

Villamediana de Iregua

Centro
Total

%

=z
5}

25%
5%
10%
10%
5%
5%
5%
10%
10%
10%
5%
100%

P NDNDNPRFP P P NMNDNPRPR O

N
o

Fuente: Elaboracion propia
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En la siguiente matriz se muestra mas concretamente el origen/destino de los desplazamientos
realizados en transporte publico por los usuarios encuestados. Observandose que la mayor parte de

los usuarios se bajan en la parada de autobUs de estaciéon de autobuses.

Tabla 27. Matriz Origen/Destino usuarios Transporte Publico

Destino 0
4 ® « —~
8¢ 29 2 25 3 8 ° g 8 s, & £
cw L9 = c o} = = %} ) T c ~ i
o 3 Tt = [T = S 9] ) ) o'g 4 o
ori S35 o8 - = z = 3 [ e s <
raen S5 gg 2 e 5 9 s ke » g3 5 5
@ 8 A =g < © m
< — o £ 4 c =
w & s 5 > - F
(@]

Ay\/ﬂﬂ;ﬂgsgs ade 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 2
Banco de Espafia 0% 5% 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 15% 3
Carmen Medrafio 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 1
Club Deportivo 0% 0% 0% 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 1
EASJf‘OCt'J?;;:: 0% 0% 0% 0% 5% 5% 5% 5% 0% 0% 20% 4
IES z‘;ﬁe“rf de 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 1
La Cometa 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 1
Labradores 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 1
Las Norias 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 5% 1
Mof:b”::gé? al 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 0% 5% 1
cpglnagcrlss%i 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 1
San Millan 10% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 2
Valdegastea 5% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5% 1

TOTAL (%) 45% 5% 10% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 10%  100%

TOTAL (N°) 9 1 2 1 1 1 1 1 1 2 20

Fuente: Elaboracion propia

Por dltimo en el apartado de movilidad en transporte publico a la estaciéon de autobuses cabe analizar
el motivo por el cual los usuarios deciden utilizar el transporte publico como medio de acceso
(dispersion) a la estacion. Entre los diversos motivos citados destacan la comodidad y la distacia a la
estacion, con un 35% y un 30% respectivamente. Estando en un segundo plano la accesibilidad,

rapidez, precio, seguridad y gestion del equipaje.

Tabla 28. Matriz Origen/Destino usuarios Transporte Publico

MOTIVO DE USO AUTOBUS % N°
Distancia Estacion 30% 11
Rapidez 5% 2

Precio 8% 3

Seguridad 3% 1

Gestion equipaje 3% 1
Comodidad 35% 13
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MOTIVO DE USO AUTOBUS % Ne
Accesibilidad 16% 6
Total * 100% 37

* Como motivos de uso, varios encuestados han citado mas de un motivo

Fuente: Elaboracién propia

2.3.4 Andlisis movilidad en Vehiculo Privado y Taxi

Una vez analizado los motivos y las caracteristicas de la movilidad en autobis urbano, ha de analizarse
la movilidad en otros modos motorizados no colectivos, como es el vehiculo privado y el taxi. En primer
lugar se analizaran los motivos por los que se desplazan a la estacion. Como principales motivos de
viaje se citan el deporte/ocio, con un 54% de los desplazamientos, seguido del motivo trabajo y las
gestiones personales con un 21% del total en cada caso. Siendo la movilidad por motivo de estudios
nula. Y la movilidad relacionada con las compras de un 4%.

Tabla 29. Motivo de viaje en Vehiculo Privado

MOTIVO DE VIAJE EN VEHICULO PRIVADO

MOTIVO DE VIAJE Vehiculo

® Trabajo m Estudios = Compras H Gestiones trabajo Privado % N°
B Gestiones personales m Deporte/Ocio O%Otrus motivos Trabajo 21% 6
Estudios 0% O
Compras 4% 1
4% Gestiones trabajo 0% O
Gestiones personales 21% 6

Deporte/Ocio 54% 15
Otros motivos 0% O

Total 100% 28

Fuente: Elaboracién propia

En cuanto a los motivos citados por los usuarios del taxi, los principales motivos citados son las
gestiones personales y el estudio, con un 43% y un 29% de los desplazamientos totales, destacando

gue no se realizan desplazamientos por motivo laboral en taxi y que los desplazamientos por ocio
suponen el 14% del total.
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Tabla 30. Motivo de viaje en Taxi

MOTIVO DE VIAJE EN TAXI

m Compras W Gestiones trabajo MOTIVO DE VIAJE Taxi

= Otros motives Trabajo
Estudios

m Trabajo

® Gestiones personales ® Deporte/Ocio

Compras
Gestiones trabajo
Gestiones personales
Deporte/Ocio
0% Otros motivos

Total

0%

%
0%
29%
0%
0%
43%
14%
14%
100%

P
]

~N P P WO O N O

Fuente: Elaboracién propia

En cuanto al origen y destino de los encuestados, los usuarios de vehiculo privado proceden en su

mayoria de la Zona Oeste con un 21% del total. De los barrios Sur y San José, asi como del municipio

de Lardero, proceden el 11% del total en cada caso. Los barrios Parque de los Enamorados, Madre de

Dios, El Campillo y Siete Infantes cuentan con un 7% de los encuestados cada uno. Por ultimo, el

municipio de Quel, y los barrios de Valdegastea, Lobete, EI Carmen y Cascajos tienen un 4% de los

desplazamientos en cada caso.

Gréfico 12. Origen/destino usuarios Vehiculo Privado

ORIGEN/DESTING VEHICULO PRIVADO

Zona Oeste 21%
Valdegastea

Sur

SanJosé

Quel

Parque Enamorados

Madre de Dios

Lobete

ORIGEN/DESTINO

Lardero

El Carmen

El Campillo

Cascajos

7%

7 Infantes

0% 5% 10% 15% 20% 25%
% Desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracién propia
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En el caso de los usuarios de taxi se observa que la mayor parte de los usuarios provienen o se dirigen
al barrio de Lobete, con un 29% del total de los usuarios encuestados. Siendo los barrios de Zona
Oeste, San José, Centro Casco Antiguo y Siete Infantes, los restantes puntos de origen/destino de los

usuarios de taxi.

Grafico 13. Origen/destino usuarios Taxi

ORIGEN/DESTINO TAXI

i 14%

sanscse [ 14%
tobete I 2S¢

convo [ 14%

ORIGEN/DESTINO

casconniguo | 1%

7 Infantes H 14%

0% 10% 20% 30%

% Desplazamientos/dia

Fuente: Elaboracion propia

Por ultimo cabe destacar los motivos citados por los usuarios del vehiculo privado y el taxi para no usar
el autobUs. Tanto a los usuarios del vehiculo privado y de taxi los motivos principales citados son la
comodidad y la rapidez, con un 52% y un 39%, respectivamente en el caso del vehiculo privado, y un
45% y 36% en el caso del taxi.

Tabla 31. Motivo no usar Transporte Publico

MOTIVO NO USO AUTOBUS MOTIVO NO USO AUTOBUS

Veh. Privado % N° Taxi % N
Distancia Estacion 0% 0 Distancia Estacion 0% O
Rapidez 39% 17 Rapidez 36% 4
Precio 0% 0 Precio 0% O
Seguridad 0% 0 Seguridad 0% O
Gestién Equipaje 5% 2 Gestién Equipaje 9% 1
Comodidad 52% 23 Comodidad 45% 5
Accesibilidad 2% 1 Accesibilidad 9% 1
Otros (prefiere andar) 2% 1 Otros 0% O
Total * 100% 44 Total * 100% 11

* Como motivos de no uso, varios encuestados han
citado dos o méas motivos

Fuente: Elaboracion propia
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2.3.5 Analisis movilidad a Pie

Como ultimo aparatado ha de analizarse la movilidad realizada en medios sostenibles distintos del
transporte publico colectivo, en el caso de lo encuestados en la estacion de autobuses es a pie, pues
no hay usuarios de bicicleta. El principal motivo de desplazamiento de los encuestados que van a pie
es el de deporte/ocio, con un 38% del total. Estando en segundo lugar los desplazamientos con
motivos de estudio, con unl7%. Quedando la movilidad obligada (trabajo, estudio y gestiones del

trabajo) en un 34% del total.

Tabla 32. Motivo de viaje a Pie

MOTIVO DE VIAJE A PIE

u Trabajo m Estudios = Compras H Gestiones trabajo MOTIVO DE VIAJE A Pie % No°
H Gestiones personales m Deporte/Ocio = Otros motivos Trabajo 12% 8
Estudios 17% 11

Compras 2% 1

Gestiones trabajo 5% 3
Gestiones personales 15% 10
Deporte/Ocio 38% 25

Otros motivos 11% 7
Total 100% 65

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al origen y destino de los encuestados, los que realizan sus desplazamientos a pie proceden
en su mayoria de los barrios mas proximos a la estacion como son Centro, Zona Oeste, El Carmen,
Casco Antiguo y Cascajos, con un 37%, 14%, 12%, 9% y 9% respectivamente. Destaca también el

barrio de Lobete con un 8% de los desplazamientos.
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Grafico 14. Origen/destino a Pie
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Fuente: Elaboracion propia

Por ultimo, dentro de los motivos citados por los usuarios para no usar el transporte publico, destacan

la cercania a la estacion y la rapidez de ir andando, con un 42% y un 24% del total de los encuestados.

Tabla 33. Motivo no usar Transporte Publico

MOTIVO NO USO AUTOBUS A Pie % Ne

Distancia Estacion 0% 0

Rapidez 24% 20

Precio 6% 5

Seguridad 0% 0

Gestion Equipaje 0% 0

Comodidad 11% 9

Accesibilidad 7% 6

Otros (Cercania) 42% 35

Otros (Horario no adecuado) 2% 2

Otros (No considera necesario) 1% 1

Otros (No gusta bus como modo de transporte) 1% 1

Otros (Prefiere andar) 4% 3

Otros (Realizar gestion_es en el trayecto a la 1% 1
estacion)

Otros (Turismo) 1% 1

Total * 100% 84

* Como motivos de no uso, varios encuestados han citado dos o0 mas motivos
Fuente: Elaboracion propia
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